2 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Zagospodarowania Terenu dla
inwestycji pn: ,,Przebudowa nawierzchni drogi gminnej wraz z budowa chodnika i sieci
kanalizacji deszczowej”. Inwestycja zlokalizowana jest w m. So$nie, gmina Sos$nie, powiat
ostrowski, wojewodztwo wielkopolskie. Inwestorem 1 Zamawiajacym jest Gmina So$nie, ul.
Wielkopolska 47, 63-435 Sosnie.

Opracowanie dotyczy przebudowy nawierzchni drogi gminnej wraz z budowa
chodnika 1 sieci kanalizacji deszczowej w miejscowosci Sosnie, na dziatkach nr 133/1,
133/4, 135/1, 171/3, 183/4, 641 i 685 (obrgb 0015) zgodnie z decyzja o lokalizacji inwestycji
celu publicznego. Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu kotowego 1 pieszego
na przedmiotowej ulicy.

Dhugos$¢ odcinka drogi objetej opracowaniem wynosi ok. 867 m. Poczatek odcinka
przyjeto w km 0+157,50, a koniec w km 14+024,00. Na przedmiotowym odcinku drogi
zostanie takze wykonany chodnik z kostki betonowej na dtugosci 461 m oraz sie¢ kanalizacji
deszczowej o dtugosci 847 m.

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w terenie o luznej zabudowie (budynki
mieszkalne, gospodarcze i rolnicze).

W ramach opracowania przewidziano do wykonania:

budowe chodnika,

budowe peinej konstrukeji jezdni na poszerzeniach,

budowe systemu odwodnienia poprzez budowe kanalizacji deszczowe;,

budowe elementoéw stuzacych odwodnieniu (Scieki z kostki betonowej),

wymiang¢ przepustow drogowych,

rozbidrke istniejacych prefabrykowanych $ciekow betonowych,

wykonanie elementéw organizacji ruch (przejscia dla pieszych, oznakowanie poziome
1 pionowe.
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2.2  PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa opracowania projektu jest umowa zawarta z Gming So$nie, ul.
Wielkopolska 47, 63-435 Soénie w dniu 23.03.2021 r. oraz:
- mapa dla celow projektowych — 3 arkusze - skala 1:500,
- wizje lokalne w terenie 1 pomiary uzupehniajace,
- Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego PB.6733.8.2019.2020 z 03.03.2020 .
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. (Dz.U. Nr
43 poz. 430) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie,
- ustalenia z Inwestorem.

2.3  ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest w Sosniach w wojewodztwie
wielkopolskim, w obszarze zabudowanym (budynki mieszkalne, gospodarcze 1 rolnicze).

Droga jest droga gminng i stanowi dojazd do istniejacych zabudowan oraz gruntow
rolnych, posiada jezdni¢ dwukierunkowa o szerokosci ok. 4,0 m. Bitumiczna nawierzchnia
jezdni ulicy posiada nieliczne §lady spgkan i uszkodzen.

Z jednej strony jezdni (potudniowej) wystepuje chodnik o szer. ok. 1,50 m do km
0+591, a na pozostatym odcinku wystepuja pobocza o szerokosci od 0,5m do ok. 1m.
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Wody opadowe z istniejacej jezdni, objetej opracowaniem, odprowadzane sg poprzez
spadki poprzeczne, podtuze oraz cze¢sciowo prefabrykowane $cieki betonowe na przylegly
teren i do istniejacych rowow.

Z jedni odbywa si¢ obstuga przyleglej zabudowy.

Na istniejagcym terenie znajduje si¢ infrastruktura obca w postaci:

— sieci energetyczne;.

— sieci gazowej,

— sieci telekomunikacyjnej,

— sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarne;.

2.4  PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
2.4.1. Uklad drogowy

— Jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 5,00m,

— Nawierzchnia jezdni bitumiczna wg rozwigzan z projektu arch.-bud.,

— Chodnik z kostki betonowej o szerokosci 1,50m wg zgodnie z
PZT i rozwigzaniem wynikajacym z projektu arch.-bud.,

— Zjazdy z kostki betonowej zgodnie z PZT i1 rozwigzaniem

wynikajgcym z projektu arch.-bud.

Projektowany chodnik biegnie po stronie potudniowej, a nastgpnie po stronie
potnocnej. Sytuacyjny przebieg chodnika dowigzano do krawedzi jezdni drogi. Poczatek
projektowanego chodnika przyjeto w km 0+591, a koniec w km 1+024. Dlogos¢ nowego
odcinka chodnika objetego opracowaniem wynosi 461,0m.

2.4.2 Sie¢ kanalizacji deszczowej

W celu odwodnienia przebudowywanej nawierzchni drogi gminnej (ul. Witosa) wraz
z budowa chodnika w miejscowosci Sosnie na odcinku od kmO0+1,575 do km 1+0,240
niezbedna jest budowa sieci kanalizacji deszczowej . Projektuje si¢ odprowadzenie wod
opadowych 1 roztopowych sptywajacych z ulicy Witosa do istniejagcych odptywow rowow
(dz. nr ew. 203, 134 1 136) przy przedmiotowej drodze (brak innej mozliwosci skutecznego
odprowadzenia wod).

Sie¢ kanalizacji deszczowej projektuje si¢ z tworzywowych rur PCV o $rednicy
DN200 1 DN250zgodnie z profilem podtuznym kanalizacji deszczowej (spadek 2,50-0,20%)
o tacznej dtogosci 867,0 m. Wzdtuz przedmiotowego odcinka drogi, jednostronnie, nalezy
wykona¢ $ciek dla wod opadowych poprzez obnizenie kostki o 2 cm na szer. 20 cm w ktérym
nalezy zamontowa¢ wpusty uliczne jezdniowo-kraweznikowe. Wiaczenie do istniejacych
wlotow rowow.

Bilans wody deszczowej odprowadzanej do rowow

Przyjeto natezenie deszczu 150 dm’/s ha

Bilans wod deszczowych m? W I/s
Powierzchnia drogi i chodnika do rowu - dz. nr 1567 0,8 18,8
203

J.w. lecz do rowu — dz. nr 134 1840 0,8 22,1
J.w. lecz do rowu — dz. nr 136 1976 0,8 29,6

2.4.3 Zielen
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W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kotowego i zachowania skrajni drogowej
zachodzi konieczno$¢ wycigcia ok. 10 drzew. Konieczno$¢ uzyskania stosownej decyzji na
wycinke drzew zostala przekazana Inwestorowi, ktory podjat dziatania w celu jej uzyskania —
wg odrebnego opracowania.

2.4.4 Infrastruktura obca

Zakres prac stanowigcych przedmiot opracowania zaprojektowano w sposob
bezkolizyjny z istniejagcym uzbrojeniem terenu i uzyskano stosowne uzgodnienia branzowe.
Pomimo tego faktu, bezwzglgdnie, prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzyskanymi
uzgodnieniami, ktore stanowig zatgczniki do projektu budowlanego.

2.5 ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Zestawienie powierzchni utwardzonej:

Rodzaj nawierzchni Pow. istniejaca Pow. po przebudowie
asfaltowa 3 468 m? 4335m?
kostka betonowa 650 m? 1 340 m?

2.6 INFORMACJA DOT. WPISU DO REJESTRU ZABYTKOW I OCHRONY
NA PODSTAWIE MPZP

Teren objety opracowanie nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie posiada
miejscowego planu zagospodarowania trenu. W przypadku odkrycia jakichkolwiek
nieujawnionych reliktow kultury materialnej, roboty nalezy przerwacé, teren i przedmiot
zabezpieczy¢ przy uzyciu dostepnych srodkéw oraz niezwtocznie powiadomi¢ o tym fakcie
wlasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow. Na realizacj¢ przedmiotowej nwestycji
wydano decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego PB.6733.8.2019-2020 w dniu
03.03.2020r.

2.7 INFORMACJA O WPLYWIE EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego, a zatem
nie ma wplywu eksploatacji gorniczej,

28 OCENA WPLYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Planowana inwestycja zaliczana jest do przedsigwzie¢, ktore nie oddziatujg
negatywnie na S$rodowisko w rozumieniu przepisOw Prawa ochrony $rodowiska i
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzaju
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzania raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z 2004r. Nr 257, poz. 2573 z pdzn. zm.), nie wymaga
wiec uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Droga jako obiekt nie bedzie emitowaé do powietrza substancji zanieczyszczajacych
lub szkodliwych. Wykorzystywane w czasie remontu drogi materiaty, paliwa i energia
wystepuja w procesach technologicznych, ktére sg dopuszczone do stosowania i nie stwarzaja
zagrozenia dla Srodowiska naturalnego, pracownikow i uzytkownikéw drogi. Wykonanie
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remontu drogi przyczyni si¢ do poprawy stanu S$rodowiska w obrebie realizowanego
przedsigwzigcia.

Teren drogowy przewidziany pod inwestycj¢ nie zmieni si¢ pod wzgledem
uzytkowym 1 nie bedzie zagrazat srodowisku na etapie prac budowlanych jak i w okresie
eksploatacji drogi.

Projektowana przebudowa nawierzchni drogi gminnej wraz z budowa chodnika
i sieci kanalizacji deszczowej nie powoduje zadnych niedogodnosci jak i ograniczen w
sposobie uzytkowania i zagospodarowania dzialek sgsiednich.

2.9 INFORMACJE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU I STOPNIA
SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Nie dotyczy — obiekt wykonany bedzie zgodnie z zasadami sztuki budowlane;,
wymaganiami bezpieczenstwa i higieny pracy.

Opracowat
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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

3 Projekt architektoniczno-budowlany — opis techniczny

Opis techniczny zostat sporzadzony w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z
dnia 11 wrze$nia 2020 r. w sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U. 2020 poz. 1609) i zawiera opis projektu wg kolejnosci okreslonej w rozporzadzeniu.

3.1  Przeznaczenie i program uiytkowy obiektu budowlanego oraz charakterystyczne
parametry techniczne.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany dla
inwestycji pn: ,Przebudowa nawierzchni drogi gminnej wraz z budowa chodnika i sieci
kanalizacji deszczowej”. Inwestycja zlokalizowana jest w m. So$nie, gmina Sos$nie, powiat
ostrowski, wojewodztwo wielkopolskie na dziatkach nr 133/1, 133/4, 135/1, 171/3, 183/4,
6411 685 (obreb 0015).

Projektowana przebudowa nawierzchni drogi gminnej o nawierzchni asfaltowej
polega na:
a) poszerzeniu jezdni asfaltowej z ok. 4 m do 5 m wraz z wykonaniem podbudowy i1 warstwy
wigzacej na dlugosci 867 m, ograniczonej krawgznikiem drogowym oraz wykonaniem nowe;j
warstwy $cieralnej na powierzchni objetej opracowaniem,
b) budowie chodnika o szeroko$ci 1,50m o nawierzchni z kostki betonowej ograniczonej
obrzezami o facznej dlugosci 461m,
c) budowie sieci kanalizacji deszczowej na dtugosci 867 m,
e) wykonaniu elementdéw organizacji ruchu (przejscia dla pieszych),

Niniejszy projekt nie zmienia dotychczasowego sposobu uzytkowania obiektu.

Parametry techniczne odcinka objetego opracowaniem — droga klasy D:

¢ Predkos¢ projektowa: 30km/h

e Szeroko$¢ pasa ruchu: 2,50m

e Szerokos¢ jezdni: 5,00m

e Szeroko$¢ chodnika: 1,50m

e Spadki poprzeczne jezdni: daszkowy i jednospadowy 2%
e Odwodnienie — do projektowanej kanalizacji deszczowej
e Obcigzenie ruchem: KR1

e Jezdnia obramowana jest krawgznikiem typu ci¢zkiego

e Chodnik obramowany jest obrzezem betonowym
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3.2 Rozwiazania konstrukcyjne - drogowe

3.2.1 Nos$nos¢ podloza gruntowego

Nowg nawierzchni¢ — warstwe $cieralng drogi projektuje si¢ na istniejacj nawierzchni
asfaltowej oraz na poszerzeniu drogi do 5,00 m. Pod poszerzenie nalezy wykonaé
korytowanie na gtebokos¢ ok. 35 cm. Zgodnie z grupami nosnosci podtoza podanymi w
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie dla
istniejacego podioza przyjeto grupe nosnosci G1 i do takiej nalezy je doprowadzié.

3.2.2 Konstrukcja drogi

Zgodnie z wytycznymi Inwestora zaprojektowano droge o nawierzchni asfaltowej o
szerokos$ci 5,00 m ograniczong kraweznikami drogowymi 15x30 cm, przyjmujac konstrukcje
nawierzchni jak dla jezdni drég klasy D. Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie zaprojektowano:

» warstwe Scieralng gr. 7 cm z betonu asfaltowego ACI11S,

» warstwe wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC11W — na poszerzeniu,

» warstw¢ podbudowy gornej gr. 8 cm z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie — na poszerzeniu,

» warstw¢ podbudowy dolnej gr. 12 cm z kruszywa tamanego o uziarnieniu 31,5-63mm
stabilizowanego mechanicznie — na poszerzeniu,

» warstwe¢ odsaczajacg z piasku Srednioziarnistego gr. 10 cm — na poszerzeniu.

Pod konstrukcje nawierzchni na poszerzeniu nalezy wykona¢ korytowanie na
glebokos¢ okoto 35 cm ($rednio), wyrdwnac i powierzchniowo zaggsci¢ istniejace podtoze
tak, aby speliato warunek nosnosci dla grupy G1. Ttuczen oraz grunt z korytowania podlega
odwozowi na odleglo$¢ do 5 km (miejsce sktadowania wskaze Inwestor Wykonawcy w dniu
przekazania placu budowy).

Sprawdzenie mrozoodpornosci dla przyjetej konstrukcji nawierzchni jak dla kategorii
ruchu KR2, grupy nosnosci podtoza G1 1 granicy przemarzania h, = 0,80 m (rejon So$nie):

Hyym = 0,40 x 0,80 = 0,32 m
Hpj =7+5+8+12+10=42cm=0,42 m

Warunek zostat spetniony poniewaz:
Hyym = 0,32 m < Hp;. = 0,42 m

Projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni nalezy wykona¢ zgodnie z czgécia
graficzng projektu.
Nawierzchni¢ nalezy ograniczy¢ obustronnymi kraweznikami drogowymi 15x30 cm

na tawie betonowej C12/15 (B15). W miejscach istniejacych i projektowanych zjazdow
nalezy wykona¢ obnizony kraweznik. Odstonigcie kraweznikéw obnizonych na zjazdach
4cm. Obnizenie kraweznika w ciggu ulicy nastepuje na dtugosci 2m. Odstonigcie kraweznika
na dhugosci przejs$¢ dla pieszych wynosi 2cm. Jednostronnie przy kraweznikach projektuje si¢
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wykonanie $cieku wod opadowych poprzez obnizenie kostki o 2 cm o szer. 20 cm w ktorym
nalezy montowa¢ wpusty uliczne.

3.2.3. Chodnik i pobocza
Projektowany chodnik biegnie po stronie potudniowej drogi na odcinku 25m i po
stronie poinocnej na odcinku 436m. Sytuacyjny przebieg chodnika dowigzano do krawedzi
jezdni drogi. Laczna dhugo$¢ nowego chodnika objetego opracowaniem wynosi 461 m.
Szeroko$¢ chodnika wynosi 1,5m, a pochylenie poprzeczne 1% w kierunku jezdni.
Zaprojektowano n/w konstrukcje chodnika:
> nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 6 cm,
> podsypka cementowo-piskowa 1:4 o gr. S cm,
> kruszywo stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa gr. 10 cm.
Zaprojektowane zjazdy w formie przejazdow przez chodnik przez obnizony krawegznik wg
planu sytuacyjnego (min. 6m). Pochylenie podtuzne zjazdow nalezy dostosowaé do
otaczajacego terenu (nawigzanie do bram wjazdowych, jak w stanie istniejgcym). Na
zjazdach zaprojektowano:
nawierzchnie¢ z kostki betonowej kolorowej gr. 8 cm,
podsypke cementowo-piaskowg 1:4 o gr. 5 cm,
podbudowe z kruszywa tamanego gr. 20 cm,
warstwe odsgczajaca z piasku gr. 10 cm.

Pobocza zaprojektowano o szerokosci 0,75 m 1 spadku poprzecznym 6% na odcinku
w km 0+175,5 do 0+588 i w km 0+616 do 1+024. Nawierzchni¢ poboczy zaprojektowano z
thucznia kamiennego stabilizowanego powierzchniowo niesortem kamiennym gr. 7 cm.
Konstrukcje poboczy nalezy uktada¢ na podbudowie z kruszywa tfamanego gr. 20 cm.

Pochylenie podtuzne pobocza nalezy dostosowac indywidualnie podczas prowadzenia
robot nadajac mu spadek poprzeczny od rzednej kraweznik drogi do rzednej terenu
istniejacego. Pod pobocza nalezy wykonaé korytowanie na gleboko$¢ ok. 20 cm i
zageszczenie podtoza do grupy Gl.

3.2.4 Profil podluzny i usytuowanie drogi w planie

Niwelet¢ projektowanej drogi dostosowano do istniejacego terenu, tak aby w miare
mozliwos$ci odpowiadata niwelecie drogi istniejacej. Dzialanie to jest zwigzane z
konieczno$cia powigzania drogi z istniejaca zabudowa oraz z punktami stalymi terenu.
Starano si¢ przy tym ograniczy¢ wielko$¢ korytowania, chcac maksymalnie wykorzystac
konstrukcje istniejacej drogi ze wzgledu na znajdujace si¢ w pasie drogi uzbrojenie terenu, a
takze minimalizacj¢ kosztow realizacji robot. Przyjety poziom niwelety pozwolit ograniczy¢
ilo$¢ robodt ziemnych — korytowania na glebokos¢ do 35,0 cm ($Srednio).

Projektuje sig:

e spadki podtuzne drogi po niwelecie istniejacej drogi,
e spadki poprzeczne drogi 2,00 %,
e spadki poprzeczne pobocza 6,00 %.
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W zwigzku z istniejaca zabudowa oraz urzadzeniami obcymi nowa droge
zaprojektowano po trasie drogi istniejgcej w granicach istniejacych dziatek.

33 Odwodnienie — sie¢ kanalizacji deszczowej

W celu odwodnienia nawierzchni drogi na odcinku objetym opracowaniem niezbgdna
jest budowa sieci kanalizacji deszczowej w ulicy Witosa w Sos$niach. Projektuje sie
odprowadzenie wod deszczowych z projektowanych kolektorow do istniejacych juz
wylotow.

Kolektory kanalizacji deszczowej projektuje si¢ z rur PCV o $rednicy 250, 200,
160, mm typ SN8 kl. S dla kanalizacji zewn¢trznych. Z uwagi na to , ze wody deszczowe
beda odprowadzone do pobliskich istniejacych juz wylotow, projektowane kanaty
posadowiono stosunkowo ptytko tak aby sptyw wody nastapil grawitacyjnie. Wody
deszczowe =z projektowanej jezdni ulicy beda za pomoca wpustow kraweznikowych
ulicznych za pomocg przewodow rurowych odprowadzane do przecinajacych ulice na tym
odcinku rowow (dziatka nr 203, 134, 136) Przewody rurowe nalezy uktada¢ w gotowym
wykopie na podsypce z piasku gr. 10 cm 1 obsypce piaskowej grubosci 20 cm.
Wykopy wykonywa¢ sprzetem mechanicznym, a w miejscach zblizen i skrzyzowan z
uzbrojeniem podziemnym wykopy prowadzi¢ obowigzkowo sposobem r¢cznym.
Odkopane uzbrojenie zabezpieczy¢ zgodnie z zaleceniem uzytkownikéw uzbrojenia.
Wykopy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP. W przypadku na
potkania poktadow itu i gliny projektuje si¢ catkowita wymiane gruntu. Urobek z wykopow
wywiez¢ na wysypisko lub wyznaczone miejsce zwalki. Wykopy winny by¢ oznakowane
oraz zabezpieczone przed dostepem osob niepowotanych. Wykop do wys. 0,40 m nad
wierzch rury nalezy zasypywa¢ recznie warstwami, co 0,15 m z regcznym
zageszezeniem przez ubijanie zasypki po obu stronach. W miejscach utwardzonych
drog 1 placow wykop zagesci¢ mechanicznie.

Studzienki rewizyjne projektuje si¢ betonowe z kregow fi 100 mm taczone na
uszczelke gumowa z gotowg kineta 1 otworami do podlgczenia. Przykrycie wlazem
zeliwnym typu ciezkiego o nacisku 40 t (D-400). W miejscach wystepowania itow 1 gliny
projektuje si¢ wymiang gruntu mig¢dzy studzienkami i1 zasypanie wykopu piaskiem z
mechanicznym  zaggszczeniem, wskaznik zageszczenia zgodny z projektem drogowym
(budowa ulicy na tym odcinku).

Po wykonaniu robdt montazowych nawierzchnie przywréci¢ do pierwotnego stanu , a
zbedne materiaty z demontazu wywiezé. Spadek 1 $rednice rur zgodnie z czgscia
graficzng projektu.

Projektuje si¢ wpusty uliczne kraweznikowe typu D-400 o wysokosci dopasowanej do
kraweznikoéw. Wpusty posadowione na osadnikach betonowych fi 500 mm z osadnikiem
(0,50 m) i z pierScieniami betonowymi odcigzajacymi wpust od osadnika.
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Studzienki rewizyjne projektuje si¢ betonowe z kregdw betonowych taczonych na
uszczelke gumowa i z betonu klasy B-45. Cato$¢ przykryta wlazem Zeliwnym typu cigzkiego
o nosnosci 40 t (D-400). Wiazy posadowione na pier§cieniach docigzajacych. Z uwagi na
ptytkie posadowienie kanalizacji deszczowej w projektowanej ulicy dopuszcza si¢ inne
techniczne rozwigzania.

34 ORGANIZACJA RUCHU

3.4.1 Organizacja ruchu na czas wykonywania robot

Przed przystagpieniem do robdt na przedmiotowym odcinku, obowigzkiem
wykonawcy bedzie wdrozenie wczesniej wykonanego na wiasny koszt projektu czasowej
organizacji ruchu. Wdrazany projekt bedzie posiadat wszelkie uzgodnienia i akceptacje
wlasciwego organu ds. zarzadzania ruchem.

3.4.2 Stala organizacja ruchu
Projekt organizacji ruchu nie stanowi przedmiotu opracowania — wg oddzielnego
opracowania.

3.5 Uwagi koncowe :

1. Cato$¢ prac nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, normami oraz
Warunkami technicznymi wykonywania i odbioru robdt budowlano-montazowych tom V, a
po zakonczeniu robot nalezy uporzadkowac teren budowy.

2. Wszystkie zastosowane materiaty i urzadzenia powinny posiada¢ aktualne atesty,

certyfikaty 1 dopuszczenia do stosowania, a ich montaz i eksploatacja zgodna z wytycznymi
producenta,

PROJEKTANT:
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