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1. OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI DROGI GMINNEJ W
MIEJSCOWOSCI KOCINA —-DZ.NR 88i 107

1.1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest zlecenie Gminy So$nie z siedzibg przy ul. Wielkopolskie;j

47, 63-435 Sosnie.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest przedsiewzigcie polegajace na przebudowie nawierzchni
drogi gminnej w miejscowosci Kocina znajdujgcej si¢ w gminie Sosnie, powiat Ostrowski,

dz. nr 88 1 107 poprzez zmian¢ nawierzchni jezdni z thuczniowej na nawierzchni¢ asfaltowa.

1.3. Wykorzystane materialy

1. Nie aktualizowana mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

2. Wizja w terenie i pomiary uzupetniajace,

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.199 r. (Dz.U. Nr
43 poz. 430) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

1ich usytuowanie,

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Istniejagca droga podlegajaca przebudowie jest droga dojazdowa i w catosci
zlokalizowana jest na dziatce ewidencyjnej o numerze 88 i 107. Teren do niej przylegajacy
stanowi las, grunty rolne oraz zabudowa zagrodowa. Dziatka nie lezy na terenach szkod
gorniczych oraz na terenach objetych ochrong konserwatorska. W pasie projektowanej drogi
zlokalizowane s3 nast¢pujace urzadzenia uzbrojenia terenu:

- sie¢ wodociggowa,

- linia energetyczna napowietrzna i podziemna,

- sie¢ telekomunikacyjna.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowane zagospodarowanie terenu obejmuje zmian¢ nawierzchni jezdni z
thuczniowej na nawierzchni¢ bitumiczng z thuczniowymi poboczami.

Niniejszy projekt nie zmienia dotychczasowego zagospodarowania i dotyczy
istniejacych dziatek.

Przebieg projektowanej przebudowy pokazano na rysunku nr 2-3 — plan sytuacyjny.




4. Kolizje z istniejacvym uzbrojeniem terenu

W miejscu projektowanej inwestycji znajduja si¢ n/w sieci:
» wodociggowa wraz z przytaczami do istniejacych zabudowan,
» telekomunikacyjna wraz z przytaczami,,
» energetyczna napowietrzna,
ktore pokrywaja si¢ (w planie) z pasem projektowanej drogi. Shupy linii energetycznej
znajdujg si¢ poza projektowang droga i nie kolidujg z projektowang inwestycja.
Projekt przewiduje wykonanie korytowania pod konstrukcje drogi na glebokos$¢ ok.
38 cm., niemniej jednak nalezy zachowa¢ szczegdlng ostrozno§¢ w czasie prowadzenia robot
w rejonie kolizji z istniejacg infrastrukturg doziemna.
Ponadto na 14 dni przed rozpocz¢ciem prac nalezy powiadomic:

» ROLKOM Sp. z o.0. ul. Wielkopolska 11, 63-435 Sosnie, bedacego zarzadcg sieci
wodociggowej 1 kanalizacyjnej,

» Telekomunikacja Polska S.A., Obszar Telekomunikacji w Kaliszu, Al. Wolnos$ci 7,
62-800  Kalisz, bedacego  zarzadca  potencjalnie = wystepujacej  sieci
telekomunikacyjnej.

Uwaga:

Z uwagi na mozliwo$¢ wystepowania infrastruktury doziemnej niewykazanej na
planach sytuacyjnych takich jak kable energetyczne przed przystgpieniem do robot nalezy
powiadomi¢ rowniez wilasciciela potencjalnego elementu uzbrojenie terenu w celu
potwierdzenia rzeczywistego stanu infrastruktury doziemne;j tj.:

» ENERGA S.A. oddzial w Kaliszu, Rejonowy Zaklad Dystrybucji w Ostrowie
Wielkopolskim, ul. Zamenhofa 2, 63-400 Ostrow Wielkopolski, bedacego zarzadca
potencjalnie wystepujacej sieci energetyczne;.

Prace budowlane w poblizu urzadzen nalezy prowadzi¢ tak, aby ich nie uszkodzi¢. W

czasie robot nalezy postgpowacé zgodnie z wytycznymi podanymi przez wlascicieli tych

urzadzen 1 pod ich nadzorem. Wystepujace studzienki kanalizacyjne nalezy dostosowac

do rzednych nawierzchni jezdni.

5. Ocena wplywu inwestycji na Srodowisko

Planowana inwestycja zaliczana jest do przedsigwzie¢, ktore nie oddziatujg
negatywnie na S$rodowisko w rozumieniu przepisow Prawa ochrony S$rodowiska i
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzaju
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko oraz szczegdétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzania raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z 2004r. Nr 257, poz. 2573 z p6zn. zm.), nie wymaga

wigc uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.




Droga jako obiekt nie bgdzie emitowacé do powietrza substancji zanieczyszczajacych
lub szkodliwych. Wykorzystywane w czasie remontu drogi materialy, paliwa i energia
wystepuja w procesach technologicznych, ktore sg dopuszczone do stosowania i nie stwarzaja
zagrozenia dla $rodowiska naturalnego, pracownikow i uzytkownikéw drogi. Wykonanie
remontu drogi przyczyni si¢ do poprawy stanu S$rodowiska w obrebie realizowanego
przedsigwziecia.

Teren drogowy przewidziany pod inwestycj¢ nie zmieni si¢ pod wzgledem
uzytkowym i nie bg¢dzie zagrazal Srodowisku na etapie prac budowlanych jak 1 w okresie

eksploatacji drogi.

6. Rozwiazania konstrukcyjne

6.1. Nosnos¢ podloza gruntowego

Konstrukcje nawierzchni jezdni projektuje si¢ na projektowanej podbudowie, a jej nosnos¢
nalezy sprawdzi¢ i udokumentowaé¢ stosownym protokotem (raportem) z badan. Zgodnie z
grupami nos$nosci podioza podanymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie dla istniejacego podtoza przyjeto grupe

nosnosci G1 (warto$¢ wtornych modutéw odksztatcenia E1 > 80 MPa). Podbudowa musi

spelnia¢ wymagania podane w SST D-04.04.02. a w przypadku braku ich spelienia nalezy

powiadomié autora niniejszego opracowania celem podjecia stosownych decyzji i rozwiazah

6.2. Konstrukcja drogi
Zgodnie z wytycznymi Inwestora, a takze mozliwo$ciami w terenie zaprojektowano
droge o szerokosci 4,00 m wyposazong w obustronne pobocza thuczniowe o szerokosci 0,50
m przyjmujac konstrukcje nawierzchni jak dla jezdni drog klasy L i D. Na podstawie
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie
zaprojektowano:
» warstwg Scieralng gr. 5 cm z betonu asfaltowego ACI1S,
» podbudowe zasadnicza z kruszywa tamanego (0,0-31,0) stabilizowanego
mechanicznie gr. 8 cm,
» podbudowe¢ =zasadnicza z kruszywa tamanego (0,31-0,63) stabilizowanego
mechanicznie gr. 15 cm,
» warstwe odsgczajacg z piasku Srednioziarnistego gr. 10 cm.
Graficzne rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rys. nr 4 (przekroj poprzeczny).

Sprawdzenie mrozoodpornosci dla przyjetej konstrukcji nawierzchni jak dla kategorii ruchu

KR1, grupy nos$nosci podtoza G1 i granicy przemarzania h, = 0,80 m (rejon Kocina):




» Hyym = 0,40 x 0,80 =0,32 m
» Hyp,=5+8+15+10=38 cm=0,38 m

Warunek zostat spetniony poniewaz:
Hyym = 0,32 m < Hy. = 0,38 m

Pod konstrukcje nawierzchni i poboczy nalezy wykonaé korytowanie na gt. ok. 35 cm i
warstwy konstrukcyjne zgodnie z przekrojem poprzecznym, a takze przedmiarem robot.

Przed wykonaniem warstwy Scieralnej] wykonana podbudowe nalezy dokladnie oczyscié i

skropi¢ emulsja asfaltowa.

Na polaczeniach nowo projektowanej nawierzchni asfaltowej z istniejgcg nawierzchnig
asfaltowa nalezy wykona¢ frezowanie istniejacej nawierzchni na odcinku potgczenia
(szerokosci jezdni + tuki) o szer. 0,50 m. Nastgpnie utozy¢ geosiatke z widkna szklanego o
szeroko$ci 100 cm 1 wytrzymato$ci na rozcigganie > 60 kN/m oraz wykona¢ nowa warstwe
Scieralng z betonu asfaltowego grubosci 5 cm zgodnie z rys. nr 5 — Szczegot polaczenia

drogi.

6.3. Pobocza
Zaprojektowano obustronne pobocza (uwzgledniajgc stan faktyczny) o szerokosci

0,50 m 1 spadku poprzecznym 6%. Nawierzchnie poboczy zaprojektowano 7 tlucznia

kamiennego stabilizowanego powierzchniowo niesortem kamiennym na podbudowie gr. 20

cm wykonanej 7 tlucznia pochodzgcego z rozbidrek nawierzchni tluczniowej.

Pochylenie podtuzne pobocza nalezy dopasowa¢ indywidualnie podczas prowadzenia
robot nadajac mu spadek poprzeczny od rzednej nowej nawierzchni drogi do rzednej terenu

istniejacego.

6.4. Profil podluzny i usytuowanie drogi w planie

Niwelete projektowanej drogi nalezy dostosowacé do istniejacego terenu, tak aby w
miar¢ mozliwosci odpowiadata niwelecie drogi istniejacej. Dzialanie to jest zwigzane z
konieczno$cia powigzania drogi z istniejaca zabudowg oraz z punktami statymi terenu.

Projektuje sig:

spadki podtuzne drogi po niwelecie istniejacej drogi,
spadki poprzeczne drogi 2,00 %,
spadki poprzeczne pobocza 6,00 %.




W zwiazku z istniejaca zabudowa oraz mozliwoscig wystepowania urzadzen obcych
nowa droge zaprojektowano po trasie drogi istniejgcej w granicach istniejacych dzialek.

Szerokos¢ drogi istniejacej odpowiada szerokosci drogi projektowane;.
6.5. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni odbywac si¢ bedzie (jak dotychczas) poprzez uktad
spadkow poprzecznych 1 podtuznych drogi na przylegly teren. W zwiagzku z powyzszym
nalezy wzdhuz pobocza wyprofilowac teren przylegly (dotyczy to szczegélnie odkladow
wzdhuz pobocza drogi tworzacych forme watu).

Odwodnienie korpusu drogi zapewniono poprzez wykonang warstw¢ odsaczajacy z

piasku.

6.6. Roboty ziemne

Roboty ziemne — wykopy sprowadzaja si¢ zasadniczo do wykonania koryta pod
konstrukcj¢ drogi, wykopu do wymiany przepustu rurowego oraz obrobienia na czysto pasa
po 0,5 m przy poboczach. Grunt pochodzacy z korytowania do wywozu na odlegtos¢ do 5
km.
6.7. Zielen

Przy realizacji projektowanej przebudowy zachodzi konieczno$¢ dokonania wycinki
krzewow na pow. ok. 80,0 m* oraz karczowania pni pozostawionych po wycince drzew (5
szt.).
7. Organizacja ruchu

7.1. Organizacja ruchu na czas robot

Niniejszy projekt nie obejmuje organizacji ruchu zast¢pczego na czas wykonywania
robot. Wykonawca podczas prowadzenia prac budowlanych musi zabezpieczy¢ teren robot
oraz zapewni¢ komunikacj¢ kotowa 1 piesza w rejonie prowadzenia robot. Sposob

prowadzenia prac nalezy uzgodni¢ z zarzadzajacym droga.

7.2. Stala organizacja ruchu

W obrgbie skrzyzowania na ktorym nastgpuje wilaczenie przebudowywanej drogi
gminnej (dziatka nr 107) do drogi powiatowej 5341P na drodze gminnej nalezy postawié
znak B-20 — stop, a na drodze powiatowej znak D1 - oznakowanie pokazano na rys. nr 6 —
Stata organizacja ruchu.

Oznakowanie powinno charakteryzowac si¢ dobrg widocznoscig w dzien 1 w nocy, a
takze dobra i jednoznaczng czytelnoscig znakow z zachowaniem prawidlowosci wymiaréw

geometrycznych.




Projektowane znaki pionowe mate i S$rednie powinny by¢ zgodne z zasadami
zawartymi w zalgczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegOdtowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruch drogowego 1 warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220
poz. 2181 z23.12.2003 r.). Znaki winny charakteryzowa¢ si¢ wysoka trwatoscia, odpornoscia
na S$cieranie 1 zabrudzenia oraz posiada¢ wilasciwosci odblaskowe — znaki pokryte folig
odblaskowa min. I generacji (znaki A-7 — II generacji). Stupki do znakéw z rur stalowych
ocynkowanych o $rednicy 70 mm, zgodnie z norma nalezy umieszczaé tak, aby krawedz
znaku byta min. 1,5 m od krawedzi jezdni. Stupek nalezy zamocowaé w gruncie na
glebokosci 0,5 m (zabetonowac).

Wysokos$¢ umieszczenia znaku min. 2,20 m.

Dopuszczalna tolerancja ustawienia znaku:

- odchytka od pionu nie wigcej niz + 1%

- odchytka w wysokosci nie wigcej niz + 2 cm.

UWAGA:

e Projektant dopuszcza zastosowanie innych materiatow 1 wyrobow niz podane w
projekcie, pod warunkiem spetnienia przez nich minimalnych wymagan technicznych
1 funkcjonalnych.

e Pojawiajace si¢ w dokumentacji wskazania nazw producentéw oraz znaki towarowe
sg tylko rozwigzaniami przykladowymi wyznaczajgcymi standard wbudowywanych
materiatow, montowanych urzadzen i standard wykonania systemow oraz instalacji.

Wszystkie wymienione produkty powinny by¢ fabrycznie nowe, zastosowane zgodnie z
wytycznymi w projekcie.

8. Charakterystyka ekologiczna:

Przebudowywana droga zlokalizowana jest poza obszarami NATURA 2000 i nie
wplywa na te obszary.

W ramach realizacji przedsigwzigcia nie nastgpi jakakolwiek wycinka drzew czy tez
krzewoéw, wymagajaca uzyskania stosownego zezwolenia na ich usunigcie. Przyjete
rozwigzania techniczne powoduja, ze projektowana przebudowa ma charakter nieucigzliwy
dla $rodowiska.

W wyniku lustracji terenowej na catym terenie objetym planowana inwestycja nie
stwierdzono wystepowania jakichkolwiek gatunkéw roslin, grzybow czy zwierzat
podlegajacych ochronie, okre§lonych rozporzadzeniami Ministra Srodowiska wydanymi
odpowiednio w mysl art. 48, 49 1 50 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. z 3 czerwca 2013 r. poz. 627).

W $wietle zapisu punktu 6.5. opisu technicznego — zachowanie istniejacego sposobu
odprowadzenia wod opadowych nie ma potrzeby uzyskania pozwolenia wodno-prawnego.




Przebudowa ma charakter nieucigzliwy i nie ingeruje w $rodowisko oraz nie zmienia
sposobu obecnego wykorzystania terenu. W zwigzku z powyzszym zgodnie z
Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku niniejsza inwestycja nie
zalicza si¢ do inwestycji mogacych pogorszy¢ stan srodowiska dlatego nie wymagane jest
uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne eliminuja
wplyw przebudowywanego uktadu drogowego na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i
inne obiekty.

Przebudowa uktadu drogowego nie ma wplywu na istniejgce uzbrojenie terenu.

9. Czynnosci poprzedzajace rozpoczecie robot

Zgodnie z art. 29 ustawy z 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414
z pozniejszymi zmianami) wykonywanie przedmiotowych prac (przebudowy nawierzchni
drogi) nie wymaga uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe.

POUCZENIE: Do wykonywania robot budowlanych Inwestor moze przystapi¢ w terminie
30 dni od daty zgtoszenia kompletnego wniosku, jezeli organ nie wniesie sprzeciwu w drodze
decyzji (art. 30). Przystapienie do wykonywania robot przed potwierdzeniem zgloszenia, lub
mimo sprzeciwu organu bedzie traktowane jako samowola, pod rygorem rozbiorki (art. 48 ).
Roboty budowlane nalezy wykonywa¢ zgodnie z warunkami powyzszego zgloszenia,
przepisami techniczno - budowlanymi, obowigzujacymi Polskimi Normami, zasadami
wiedzy technicznej, przez osoby o odpowiednich kwalifikacjach (art. 5).

10. Uwagi koncowe

1. Wszystkie zastosowane materialy 1 urzadzenia powinny posiada¢ aktualne atesty,
certyfikaty 1 dopuszczenia do stosowania, a ich montaz i eksploatacja zgodna z wytycznymi
producenta,

2. Wszystkie parametry podane w projekcie technicznym, SIWZ 1 specyfikacji techniczne;j
wykonania 1 odbioru robot budowlanych okreslone s3 na poziomie minimalnym, tzn.
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie materialdw o parametrach rownowaznych czyli co
najmniej takich jak podano w przedmiarze robdt i specyfikacji technicznej wykonania i
odbioru robot lecz nie gorszych.

3. Po zakonczeniu rob6t budowlanych nalezy uporzadkowaé teren budowy, prace budowlane
wykonaé zgodnie z ,,Warunkami wykonywania i odbioru robdt budowlano- montazowych”
oraz Polskimi Normami aktualnie obowigzujacymi.

PROJEKTANT:

WSPOLPRACA:




INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

NAZWA OBIEKTU: PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI
DROGI GMINNEJ
W M. KOCINA

ADRES OBIEKTU: Kocina, dz. nr ew. 88, 107
gmina Sosnie, powiat ostrowski

NAZWA INWESTORA: Gmina SoS$nie

ADRES INWESTORA: ul. Wielkopolska 47
63-435 So$nie

IMIE I NAZWISKO
PROJEKTANTA: mgr inz. Marcin Wojtkowiak
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Informacja dotvczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

Zgodnie z wymogami Prawa Budowlanego art. 20.1 ustep 1b ponizej
przedstawia si¢ informacje¢ dotyczaca:

a) wykonywania robdt ziemnych zwigzanych z wykopami pod konstrukcje
nawierzchni jezdni,

Przed przystapieniem do robot ziemnych konieczne jest zbadanie terenu, czy
nie ma na nim Ww miejscach przewidywanych wykopow przewodow
wodociggowych, kanalizacyjnych, kablowych. W przypadku ich istnienia nalezy
przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki ostroznosci tj. roboty ziemne nalezy wykonaé
rgcznie, a roboty prowadzi¢ pod S$cistym nadzorem delegata odpowiedniego
zaktadu. Wykonywanie = wykopow  poprzez ich podkopywanie jest
niedopuszczalne. Przy mechanicznym sposobie wykonywania wykopow nalezy
przestrzegaé szczego6lnych warunkéw bezpieczenstwa, zwigzanych z pracag i
obstuga maszyn, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla osob zatrudnionych lub
znajdujacych si¢ w poblizu.

b) wykonywania rob6dt drogowych w pasie drogowym,

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robdot prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze
zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te
roboty.

Urzadzenia uzyte do zabezpieczenia 1 oznakowania miejsca robdt na drodze
winny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w
nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Osobom wykonujacym czynnosci zwigzane z robotami na drodze nalezy wydaé
odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej. Zaleca si¢ wyposazenie odziezy w
elementy odblaskowe.

Oznakowanie i1 zabezpieczenie robdt prowadzonych z wylgczeniem czgdci
powierzchni jezdni z ruchu nalezy dostosowa¢ do rozmiaru i miejsca ich
wykonywania oraz rodzaju drogi.

Miegjsce robot powinno by¢ odgrodzone od ruchu zaporami drogowymi,
ustawionymi mozliwie blisko terenu robot, tak aby odcinek jezdni byt jak
najkrétszy, a jej zwezenie jak najmniejsze. Niezaleznie od zapdér drogowych, w
poprzek jezdni nalezy stosowaé od strony najazdu na zwezony odcinek jezdni
tablice kierujaca. Oznakowanie robot prowadzonych przy wylaczeniu czesci
powierzchni jezdni z ruchu powinno ostrzega¢ kierujagcych o robotach 1
zwigzanych z nimi utrudnieniami w ruchu. Dlatego nalezy umies$ci¢ znaki
ostrzegawcze A-14 ,roboty na drodze” oraz zwezenie jezdni odpowiednio A-12b
,prawostronne” lub A-12c ,lewostronne”. Znaki te ustawia si¢ 30 — 100 m (w
terenie niezabudowanym 150 — 300 m) od zapory lub tablicy kierujacej. Zaleca si¢
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ustawianie znakdéw ostrzegawczych o robotach i rodzaju zwezenia na jednym

stupku.
Warunki techniczne wykonania 1 odbioru robot budowlano-montazowych

przedstawiono w przepisach podanych w projekcie w pozycji ,,Zagadnienia BHP”
— str. 13.

OPRACOWAL.:
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ZAGADNIENIA BHP

W czasie prowadzenia robdt nalezy stosowac sie¢ do warunkéw technicznych

wykonania 1 odbioru robét budowlano-montazowych zawartych w:

Rozporzadzeniu MPiPMB z dnia 28.03.1972 roku w sprawie BHP przy
robotach budowlano-montazowych i rozbiéorkowych (Dz. U. Nr 13/72 poz. 93)

Kodeksie Pracy, Dziat X — Bezpieczenstwo 1 higiena pracy (Ustawa z dnia 26

czerwca 1974 r.)

Rozporzadzeniu Ministra Pracy 1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r.

w sprawie ogolnych przepiséw bhp (tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r. Nr 169,

poz. 1650 z p6zn. zm.)

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bhp
podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401)

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie

informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

OPRACOWAL.:
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